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An electric light, especially for illuminating the interior of a motor vehicle. The light includes a sensor that 
is at least electrically connected with the light and that, without a switch, senses the opening of at least 
one door that leads to the interior of the vehicle. After the opening of the door has been detected, a 
signal is delivered to a switching mechanism that turns on the electric light for a predetermined and 
possibly selectable period of time. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine elektrische Leuchte, 
insbesondere als Leuchte zur Beleuchtung des In- 
nenraums von Kraftfahrzeugen. 

Im allgemeinen werden Leuchten zur Beleuch- 
tung des Innenraums von Kraftfahrzeugen durch 
sogenannte Turkontaktschalter eingeschaltet, und 
zwar in der Regel beim Sffnen der Fahrzeugtur. 
Das Einschalten der Leuchte uber die Beleuchtung 
des Innenraums wird dann beendet, wenn bei- 
spielsweise nach Verlassen einer Person des In- 
nenraumes des Kraftfahrzeuges oder nach dem 
Einsteigen in den Innenraum die Tur wieder ge- 
schlossen wird. Die bisherige Art der Einschaltung 
der Beleuchtung des Innenraums sowie der dazu 
normalerweise verwendeten Turkontaktschalter sind 
nachteilig, da einefseits, beispielsweise wenn eine 
Person im Innenraum des Fahrzeugs Platz genom- 
men hat, nach dem SchlieBen der Tur die Beleuch- 
tung normalerweise wegen wieder geschlossenen 
Turschalters ausgeschaltet wird und das anderer- 
seits Turkontaktschalter bis heute ein mechanisch 
und funktionell problematisches Bauteil fur den Ein- 
satz in Kraftfahrzeugen sind. Das hat seinen Grund 
darin, das der Turkontaktschalter in einem Bereich 
der TurSffnung eines Kraftfahrzeuges eingebaut 
werden muB, der fertigungsbedingt erhohte Toler- 
anzungenauigkeiten mit sich bringt, so daB der 
Turkontaktschalter entweder beim Einbau genau 
justiert werden muB oder aber es miissen Turkon- 
taktschalter vorgesehen werden, die einen extrem 
langen Hub aufweisen, urn die groBen MaBtoleran- 
zen zu uberwinden. 

Allen elektrischen Leuchten dieser Art haftet, 
wie schon erwahnt, zudem der Nachteil an, daB 
gerade dann, wenn nach dem Offnen der Tur bei 
Dunkelheit die Person im Innenraum des Kraftfahr- 
zeuges Platz genommen hat und die Tur geschlos- 
sen wurde, die Beleuchtung durch den Turschalter 
zwangsweise wieder ausgeschaltet worden ist und 
kein Licht zu Verfugung stent, urn beispielsweise 
den Zundschlussel schnell in das ZundschloB zu 
stecken. Dafur muB bisher immer gesondert vom 
Turkontaktschalter mittels eines zweiten parallel 
geschalteten Schalters der Innenraum Liber die 
elektrische Leuchte beleuchtet werden und an- 
schlieBend muB dieser parallele Schalter wieder 
ausgeschaltet werden. In der US-A-4 071 805 ist 
ein Innenraumbeleuchtungssystem beschrieben, 
bei dem die Beleuchtung nach dem SchlieBen ei- 
ner Tur fur ein vorbestimmtes Zeitintervall einge- 
schaltet bleibt. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine 
elektrische Leuchte zu schaffen, bei der kein ge- 
sonderter Turkontaktschalter zum Einschalten der 
Leuchte vorgesehen zu werden braucht, die mit 
einfachen Mitteln installiert und kostengunstig her- 



gestellt werden kann und es ermog licht, daB einer 
Person, nachdem sie im Innenraum Platz genom- 
men hat, wenigstens fur die notwendigen Handlun- 
gen zur Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges Licht 
5 zur Verfugung steht. 

Gelost wird die Aufgabe gemaB der Erfindung 
durch einen mit der Leuchte wenigstens elektrisch 
in Verbindung stehenden Sensor, der schalterlos 
wenigstens das Offnen wenigstens einer Tur zum 
w Innenraum erfaBt und nachfolgend ein Signal auf 
eine Schalteinrichtung liefert, die die elektrische 
Leuchte ein vorbestimmtes vorwahlbares Zeitinter- 
vall lang einschaltet. 

Der Vorteil der erfindungsgemaBen Leuchte 
75 besteht im wesentlichen darin, daB die bisher iibli- 
chen kompliziert aufgebauten Turkontakschalter 
entfallen kb'nnen, was auch einen weiteren Vorteil 
nach sich zieht, daB namlich ein gesonderter Mon- 
tage- und Installationsaufwand entfallt. Die einge- 
20 schaltete Beleuchtung nach SchlieBen der Tur ein 
vorbestimmtes Zeitintervall lang hat den Vorteil, 
daB beispielsweise die das Kraftfahrzeug benutzen- 
de Person ausreichend Zeit hat, um den Zund- 
schlussel bei beleuchtetem Innenraum in das 
25 ZundschloB zu stecken und das Kraftfahrzeug zu 
starten oder aber auch noch Zeit genug zur Verfu- 
gung hat, um im beleuchteten Zustand beispiels- 
weise den Anschnallgurt anzulegen oder aber auch 
noch irgendwelche Gegenstande in das Hand- 
30 schuhfach zu legen oder diesem zu entnehmen. 

Ein gesondertes Ausschalten der elektrischen 
Leuchte ist gemaB der Erfindung ebenfalls nicht 
mehr notig, da nach dem vorbestimmten Zeitinter- 
vall die Beleuchtung automatisch wieder ausgeht. 
35 GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der 

Erfindung umfaBt die Schalteinrichtung wenigstens 
ein elektrisches StromstoBrelais, dessen Haltezeit 
gemaB dem gewiinschten Zeitintervall einstellbar 
ist. Die Version einer Zeitschaltung fur die zeitliche 
40 Beleuchtung des Innenraumes nach AuslSsung 
durch den Sensor mittels eines StromstoBrelais ist 
eine sehr kostengunstige Variante zum Aufbau ei- 
ner Zeitverzogerungsschaltung. Es sind an Stelle 
des StromstoBrelais aber auch elektronische L6- 
45 sungen mfiglich, die beispielsweise durch als Zah- 
lerschaltungen ausgebildete integrierte Schaltkreise 
gebildet werden, oder aber durch einen monostabi- 
len Multivibrator (Mono-Flop) der in Form eines 
integrierten Schaltkreises oder durch einzelne elek- 
50 tronische Bauelemente ausgebildet sein kann. 

Der Sensor zur Erfassung des Offnens der Tur 
des Kraftfahrzeugs kann entweder unmittelbar in 
der elektrischen Leuchte angeordnet sein, d.h. als 
Bestandteil der elektrischen Leuchteneinrichtung 
55 schlechthin, oder aber irgendwo im Innenraum des 
Kraftfahrzeugs an geeigneter Stelle postiert sein 
und uber elektrische Leitungen mit der elektrischen 
Leuchte verbunden sein. 
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GemaB einer weiteren anderen Ausgestaltung 
der Erfindung erfaBt der Sensor dabei eine Veran- 
derung des Umgebungsdrucks relativ zu seinem 
Befestigungsort im Innenraum des Kraftfahrzeugs. 
Es ist bekannt, daB beim Offnen der Fahrzeugtur, 
und zwar auch dann, wenn die Fenster zum Innen- 
raum des Fahrzeugs nicht vollstandig geschlossen 
sind, ein Unterdruck entsteht, wahrend beim 
SchiieBen der Tur des Kraftfahrzeugs im Innen- 
raum bei ansonsten gleichen Bedingungen ein 
Oberdruck entsteht. Der Sensor kann derart ausge- 
bildet sein, daB er entweder auf einem entstehen- 
den Unterdruck oder auf einen entstehenden Ober- 
druck im Innenraum des Kraftfahrzeugs reagiert, 
oder so eingestellt sein, daB er generell auf eine 
Druckanderung anspricht. 

Vorzugsweise wird dabei der Sensorkorper aus 
einer Druckdose gebildet, die mit einer geeigneten 
Membran versehen ist, wobei die Membran mit 
einem damit zusammenwirkenden Schalter in Ver- 
bindung steht, so daB bei Ansprechen der Mem- 
bran der Schalter geschlossen und die elektrische 
Leuchte ein vorbestimmtes Zeitintervall lang einge- 
schaltet wird. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form der Erfindung wird der Sensor durch eine 
Einrichtung nach Art eines Mikrofons gebildet, wo- 
bei sich diese Ausfuhrungsform insbesondere dann 
eignet, wenn ein hochempfindlicher Sensor zur Er- 
fassung der Offnung bzw. des SchlteBens der Tur 
erforderlich ist. , 

Es sind auch Umstande denkbar, daB weder 
ein auf Druckanderung im Innenraum des Kraftfahr- 
zeuges ansprechender Sensor noch einer auf ein 
Gerausch ansprechender Sensor vorgesehen wer- 
den konnen, wenn beispielsweise wahrend des Be- 
triebes des Kraftfahrzeuges starke Druckanderun- 
gen im Innenraum zu erwarten sind oder aber der 
Gerauschpegel im Innenraum des Kraftfahrzeuges 
so grofl wird, daB eine Mikrofoneinrichtung zur Aus- 
I6sung der elektrischen Leuchte nicht verwendbar 
ist. Zum Zwecke der Losung bei derart auftreten- 
den Problemen kann es vorteilhat sein, daB im 
Innenraum ein, von einem Sender erzeugtes Wech- 
selfeld vorhanden ist, dessen Verstimmung durch 
Offnen der Tur und/oder dem Eintritt oder dem 
Aussteigen einer Person in den Innenraum bzw. 
aus dem Innenraum des Kraftfahrzeugs heraus 
durch den Sensor erfaBt wird. Der Sensor ist in 
diesem Fall in der Regel Teil einer das Wechsel- 
feld erzeugenden elektrischen bzw. elektronischen 
Schaltung. 

Das Wechselfeld kann dabei vorzugsweise ein 
HF-Feld oder auch ein Ultraschallfeld oder ein Mi- 
krowellenfeld sein. 

Vorzugsweise ist bei einer weiteren Ausgestal- 
tung der Leuchte im Innenraum ein Sensor zur 
Erzeugung von UV-Strahlung vorhanden, wobei 



vom Sensor wenigstens beim Offnen der Tur eine 
Stdrung der UV-Strahlung erfaBt wird. Die StSrung 
liefert, schaltungsmaBig elektronisch geeignet auf- 
bereitet, ein Signal auf die Schalteinrichtung, die 
5 auf beschriebene Weise die elektrische Leuchte ein 
vorbestimmtes Zeitintervall lang einschaitet. 

Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf 
die einzige Figur, die ein Personenkraftfahrzeug in 
perspektivischer teilweise durchbrochener Darstel- 
io lung zeigt, im einzelnen anhand eines Ausfiih- 
rungsbeispieles beschrieben. 

Im Innenraum 13 eines Kraftfahrzeugs 11, das 
ein PKW, ein LKW oder ein sonstiges beliebiges 
Anderes Kraftfahrzeug sein kann, ist wenigstens 
75 eine elektrische Leuchte 10 angebracht, die mit 
einem Sensor elektrisch in Verbindung steht. Der 
Sensor kann dabei unmittelbar in der elektrischen 
Leuchteneinrichtung angeordnet sein, so daB ge- 
sonderte Sensorbauteile nicht vorgesehen zu wer- 
20 de brauchen, was wiederum den Vorteil hat, daB 
die Herstellungskosten einer solchen Leuchte 10 
gegeniiber Herstellungskosten einer gesonderten 
Leuchte und eines gesonderten Sensors und die 
fur die Installation der elektrischen Leitungen zwi- 
25 schen beiden entstehenden Kosten entfallen. 

Beim Offnen der Tur 12, wobei diese Tur eine 
beliebige Tur sein kann, die den Zugang einer 
Person zum Innenraum des Kraftfahrzeugs gestat- 
tet, erfaBt der nicht dargestellte Sensor, je nach 
30 Ausgestaltung des Sensors entweder einen Un- 
ter/Uberdruck, der beim Offnen der Tur 12 bzw. 
beim SchieBen der Tur 12 entsteht oder aber er 
erfaBt ein Gerausch, wobei in diesem Falle dann 
der Sensor als Mikrofoneinrichtung ausgebildet ist. 
35 Nach Erfassung der Turoffnung wird infolgedessen 
ein Signal vom Sensor auf eine Schalteinrichtung, 
die eine elektrische, eine elektromechanische oder 
eine elektronische Schalteinrichtung sein kann, ge- 
liefert, wobei die Schalteinrichtung die elektrische 
40 Leuchte zur Beleuchtung des Innenraums des 
Kraftfahrzeugs ein vorbestimmtes Zeitintervall lang 
einschaitet. Grundsatzlich kann das Zeitintervall 
lang so kurz gewahlt werden, daB es der Person, 
die im Innenraum 13 des Fahrzeugs Platz genom- 
45 men hat, so erscheint, als ob mit dem SchiieBen 
der fiir 12 die Innenraumbeleuchtung wieder er- 
lischt, d.h. daB vorbestimmte Zeitintervall kann 
auch so kurz eingestellt werden auf eine Zeit, die 
normalerwetse zwischen dem Offnen einer Tur 12 
so und dem Platz nehmen einer Person auf dem Sitz- 
platz im Innenraum 13 des Kraftfahrzeugs 11 bis 
zum nachfolgenden SchieBen der Tur 12 vergeht. 

Das Zeitintervall kann aber auch so eingestellt 
werden, daB die Leuchte beispielsweise zehn Se- 
55 kunden nach dem wiederum erfolgten SchiieBen 
der Tur 12, nachdem die das Fahrzeug betretende 
Person die Tur 12 wieder verschlossen hat, einge- 
schaltet bleibt. 
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Ein manuelles Einschaiten der elektrischen 
Leuchte 10 neben den erfindungsgemaBen Ein- 
schaiten durch einen zusatzlichen Handschalter 
oder dergl., der zur Schalteinrichtung gemaB der 
Erfindung im wesentlichen parallel geschaltet ist, 
kann vorgesehen sein. 

Daruber hinaus ist auch ein Einsatz der elektri- 
schen Leuchte 10 beispielsweise nicht nur fur den 
Raum, der den Personen in einem Kraftfahrzeug 
zur Verfugung steht, denkbar, sondern ebenfalls 
auch ein Einsatz als Leuchte zur Beleuchtung des 
Kofferraums in Kraftfahrzeugen oder zur Beleuch- 
tung des Motorraums oder dergl., beispielsweise 
ein Einschaiten der Leuchte beim Offnen der Kof- 
ferraumklappe bzw. der Motorhaube. 

Bezugszeichenliste 

10 Elektrische Leuchte 

1 1 Kraftfahrzeug 

12 Tur 

13 Innenraum 

1 4 Kofterraum 

1 5 Motorraum 

Patentanspriiche 

1. Elektrische Leuchte, insbesondere als Leuchte 
zur Beleuchtung des Innenraums von Kraftfahr- 
zeugen, gekennzeichnet durch einen mit der 
Leuchte (10) wenigstens elektrisch in Verbin- 
dung stehenden Sensor, der schalterlos wenig- 
stens das Offnen wenigstens einer Tur (13) 
zum Innenraum erfaBt und nachfolgend ein Si- 
gnal auf eine Schalteinrichtung liefert, die die 
elektrische Leuchte (10) ein vorbestimmtes 
Zeitintervall lang einschaltet. 

2. Leuchte nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Schalteinrichtung wenigstens 
ein elektrisches StromstoBrelais umfaBt, des- 
sen Haltezeit gemaB dem gewunschten Zeitin- 
tervall einstellbar ist. 

3. Leuchte nach einem oder beiden der Anspru- 
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Sensor eine Veranderung des Umge- 
bungsdrucks erfaBt. 

4. Leuchte nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor einen Sensorkorper 
mit einer Membran umfaBt. 

5. Leuchte nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor durch ein Mikrofon 
gebildet wird. 



6. Leuchte nach einem oder beiden der Anspru- 
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Innenraum (13) ein von einem Sender erzeug- 
tes Wechselfeld vorhanden ist, dessen Ver- 

5 stimmung durch den Sensor wenigstens beim 

Offnen der Tur (12) erfaBt wird. 

7. Leuchte nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Wechselfeld ein HF-Feld ist 

w 

a Leuchte nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Wechselfeld ein Ultraschall- 
feld ist. 

75 9. Leuchte nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Wechselfeld ein Mikrowel- 
lenfeld ist. 

10. Leuchte nach einem oder mehreren der An- 
20 spruche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 

daB im Innrenraum (13) ein Sender zur Erzeu- 
gung von UV-Strahlung vorhanden ist, wobei 
vom Sensor wenigstens beim Offnen der Tur 
(12) eine Storung der UV-Strahlung erfaBt wird. 

25 

Claims 

* 

1. An electric light particularly a light for illuminat- 
ing the interior of motor vehicles, characterised 

30 by, at least electrically connected to the light 

(10), a sensor which, without a switch, as- 
certains at least the opening of at least one 
door (13) to the interior and then delivers a 
signal to a switching means which switches the 

35 electric light (10) on for a predetermined pe- 

riod of time. 

2. A light according to claim 1, characterised in 
that the switching means comprises at least 

40 one electrical time pulse relay, the latching 

time of which is adjustable according to the 
period of time required. 

3. A light according to one or both of claims 1 or 
45 2, characterised in that the sensor ascertains a 

variation in ambient pressure. 

4. A light according to claim 3, characterised in 
that the sensor comprises a sensor body with 

50 a diaphragm. 

5. A light according to claim 3, characterised in 
that the sensor is constituted by a microphone. 

55 6. A light according to one or both of claims 1 or 
2, characterised in that in the interior (13) there 
is generated by a transmitter an alternating 
current field the de-tuning of which is ascer- 
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tained by the sensor at least upon opening of 
the door (12). 

7. A light according to claim 6, characterised in 
that the alternating current field is a high fre- 
quency field. 

a A light according to claim 6, characterised in 
that the alternating current field is an ultrasonic 
field. 

9. A light according to claim 6, characterised in 
that the alternating current field is a microwave 
field. 

10. A light according to one or more of claims 1 or 
2, characterised in that there is in the interior 
(13) a sensor for generating ultraviolet rays, 
the sensor ascertaining a disturbance in the 
ultraviolet rays at least when the door (12) is 
opened. 
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7. Lampe selon la revendication 6, caracterisee 
en ce que le champ alternatif est un champ 
HF. 

a Lampe selon la revendication 6, caracterisee 
en ce que le champ alternatif est un champ 
ultra-sons. 

9. Lampe selon la revendication 6, caracterisee 
en ce que le champ alternatif est un champ 
micro-ondes. 

10. Lampe selon Tune ou plusieurs des revendica- 
tions 1 ou 2, caracterisee en ce que dans 
Thabitacle (13), est pr6vu un emetteur pour la 
production d'un rayonnement UV, une pertur- 
bation du rayonnement UV e*tant d6tecte*e par 
le capteur au moins lors de Touverture de la 
porte (12). 



Revendications 



1. Lampe electrique, en particulier pour I'eclaira- 25 
ge de Thabitacle de v^hicules automobiles, 
caracterisee par I'utilisation d'un capteur relie" 

au moins electriquement avec la lampe (10), 
qui detecte sans interrupteur au moins Touver- 
ture d'au moins une porte (13) de Thabitacle et 30 
par la suite delivre un signal a un interrupteur 
qui commute la lampe electrique (10) apres un 
intervalle de temps predetermine. 

2. Lampe selon la revendication 1, caracterisee 35 
en ce que Tinterrupteur comprend au moins un 
relais d'appel de courant electrique dont le 
temps de maintien est reglable en fonction de 
Tintervalle de temps desire. 

40 

3. Lampe selon une ou deux des revendications 
1 ou 2, caracterisee en ce que le capteur 
detecte un changement de pression ambiante. 

4. Lampe selon la revendication 3, caracterisee 45 
en ce que le capteur comprend un corps avec 

une membrane. 

5. Lampe selon la revendication 3, caracterisee 

en ce que le capteur est construit a partir d'un 50 
microphone. 

6. Lampe selon une ou deux des revendications 
1 ou 2, caracterisee en ce qu'est prevu dans 
Thabitable (13) un champ alternatif produit par 55 
un emetteur, dont ie desaccord de frequences 

est detecte par T intermedial re du capteur, au 
moins lors de Touverture de la porte (12). , 
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